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Haufigkeit der genutzten Verkehrsmittel
auf allen Wegen (Hamburg)

Haufigkeit der genutzten Verkehrsmittel
auf allen Wegen (Bezirk Altona)

MOBILITAT IN ALTONA

WIE BEWEGT SICH ALTONA?

Hauptverkehrsmittel, mit dem die befragten
Ottenser*innen ihre Wohnung erreichen
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Quelle: Haushaltsbefragung
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Wahrend des Projekts

PRIVATE PKW JE 1.000 EINWOHNER INNEN

bis zu 263 PKW / 1000 EW
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Die im Rahmen von
_Ottensen macht Platz”

riambrg . * B 385-455 PKW /1000 EW
oefragt?n Ottoenser innen ety
Bezirk Altona 326 qalben fur 48 /0 der
orivaten PKWs
Ottensen 268 eigene Stellplatze.
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Quelle: Daten vom Statistikamt Nord, Januar 2019

Quelle: Eigene Darstellung; Daten vom Statistikamt Nord,
Januar 2019

WAS PASSIERT IM BEREICH MOBILITAT?

AUSBAU DER VELOROUTEN BEWOHNERPARKEN

Um die Parksituation fur Anwohner*innen in innerstadtischen
Bereichen zu verbessern, werden immer mehr Bewohnerparkgebiete
ausgewiesen. Zustandig hierfur ist der Landesbetrieb Verkehr.

- Basiert auf dem Bundnis fur den Radverkehr, soll Radfahren in
Hamburg attraktiver machen und den Radverkehrsanteil erhohen.

- Schaffung eines bezirks- und stadtteilubergreifenden Netzes.

- Bau ganzjahrig und ganztagig zugig und komfortabel
befahrbarer Strecken fur Radfahrer*innen Ein Bewohnerparkgebiet ist ein fest definierter Bereich, innerhalb

dessen Bewohner*innen von der Hochstparkdauer sowie der

Entrichtung der Parkgebuhr ausgenommen sind, sofern sie einen

Bewohnerparkausweis fur das entsprechende Bewohnerparkgebiet

besitzen.

Thadenstralle
Baubeginn: Februar 2020

Kreuzung Hohenzollernring /
Bleickenallee. Baubeginn: Mai 2020 \

Bewohnerparken Sternschanze:
- Einfuhrung Marz/April 2020

ChemnitzstraBe
Bau abgeschlossen

Klausstralle, Eulenstralle
Baubeginn: Friihsommer 2020

Bewohnerparken Altona-Nord und Altona-Altstadt (Planungen):
/ - Voruntersuchung abgeschlossen

i
Blemnanee{ v - Voraussichtlich im Marz erweiterte Information mit

Bauteginn: Wal 2020 J Beteiligungsmoglichkeit fur die Bewohner*innen
- Einfuhrung noch 2020 denkbar

KeplerstraBe, ArnoldstraBBe, LobusstralBe
und Verbindungsstralen nach Norden
Baubeginn: Friithsommer 2020

Bleickenallee ,West” und
Othmarschen Kirchenweg
Baubeginn: Friihjahr 2021

Bewohnerparken Ottensen (Planungen):

- aktuell in der Voruntersuchung

- vorbehaltlich der Untersuchungsergebnisse ist
eine Einfuhrung noch 2020 moglich

Angegeben ist der Baubeginn des Strallenbaus. Leitungsarbeiten finden teilweise schon vorher statt.
Weitere - hier nicht dargestellte - Abschnitte der Velorouten liegen in der Verantwortung
des Landesbetriebs Strallen und Gewasser (LSBG).
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CITIES SUSTAINABLE

PEOP URBAN MOBILITY
H E O I— E AN D Co M M UTI N G :z\cllvardsdinfegrated green urbar.l mobility of people
PEOPLE ORIENTED goods in the Baltic Sea Region

TRANSPORT & MOBILITY IN BALTIC CITIES ww hupmobile-project.eu

- Bearbeitung: 2020-2021

HUPMOBILE

- Entwicklung eines Mobilitats-
konzepts fur den Bezirk

Altona

CITIESAPEOPLE SUMBA HUPMOBILE

- Laufzeit: 2017 - 2020 - Laufzeit: 2017 - 2020 - Laufzeit: 2019 - 2021 Beinhaltet:

- Forderung: Horizon 2020 - Forderung: Interreg Ostsee - Forderung: Interreg - Bilanzierung

- Ziel: Entwickeln lokaler - Ziel: Nachhaltigere Pend- Ostsee - Potenzialanalyse
LOosungsansatze fur lerverkehre, Starkung des - Ziel: Forderung - Akteurs- und
nachhaltige Mobilitat Umweltverbundes sowie nachhaltiger Mobilitat Offentlichkeitsbeteiligung
zusammen mit intermodaler Mobilitats- - Mallinahmenkatalog
Anwohner*innen angebote > Mikrodepot fur nachhaltige - Verstetigungsstrategie

Logistik - Controlling
> Pendlermasterplan fur
die Achse Pinneberg-Altona > Konzept fur betriebliches
Mobilitatsmanagement

> Umsetzung und Erprobung
von ldeen auf lokaler
Ebene, z.B. neue
Lastenradstellplatze
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LZEITLEISTE

2018
12 Workshops im Rahmen von Cities4People

28. Marz 2019

Beschluss der Bezirksversammlung Altona zur
Durchfuhrung eines 6-monatigen Modellprojektes

28. und 29. Mai 2019

Informationsveranstaltungen fur
Gewerbetreibende

15. Juni 2019

Stand auf der altonale

22. Juni 2019

Infowerkstatt in der Fabrik

August bis Dezember 2019

11 Burgersprechstunden im Bezirksamt und
9 ldeen-Termine in der MOTTE

1. September 2019
Projektstart mit Strallenfest

04. Dezember 2019

Veranstaltung mit Gewerbetreibenden

28. Januar 2020

Beschluss des Verwaltungsgerichts:
Den Eilantragen gegen das Projekt wird stattgegeben.

3. Februar 2020
Vorzeitiger Abbruch des Projektes aufgrund des

Urteils durch das Verwaltungsgericht

11. bis 21. Februar 2020

Ausstellung der Evaluationsergebnisse

15. Februar 2020

Ergebnisvorstellung in der Fabrik

20. Februar 2020

Entscheidung der Bezirksversammlung zum Projekt
,Ottensen macht Platz”

29. Februar 2020

ursprunglich geplantes Projektende

UBER DAS PROIJEKT

ENTSTEHUNG

Im EU-Projekt Cities4People fanden 2018 diverse Workshops zum
Thema Mobilitat in Altona statt, um gemeinsam Bedarfe zu ermit-
teln und Losungen zu entwickeln. Neben den Themen Barrierefrei-
heit und Fahrradinfrastruktur ging es haufig um Nutzungskonflikte
im offentlichen Raum. Haufiger Wunsch war die Umverteilung von
Flachen zugunsten des Fuls- und Radverkehrs sowie eine Verbes-
serung der Aufenthaltsqualitat.

Nebst kleineren im Rahmen von Cities4People durchgefuhrten
Interventionen zur Verbesserung des Radverkehrs wurden die
genannten Bedarfe nach Flachenumverteilung in einer Projektidee
fur temporar autofreie Strallen in Ottensen gebundelt.

Die Politik hat diesen Vorschlag aufgegriffen und die Durchfuh-
rung eines 6-monatigen Modellversuchs im Zentrum Ottensens
beschlossen.

Daraus entwickelte sich das Projekt ,Ottensen macht Platz”, das
vom Bezirksamt Altona umgesetzt wird.
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PROIJEKTZIELE

Ottensen ist ein bunter, lebendiger Stadtteil, der bei Anwohner*
innen und externen Besucher*innen gleichermalien beliebt ist.

Im Zentrum Ottensens gibt es eine Vielzahl an attraktiven
Anziehungspunkten wie z.B. kleine Geschafte, Cafés oder den
Wochenmarkt, die Treffpunkt fur die Burger*innen des Stadtteils
und daruber hinaus sind.

Die meisten Menschen sind zu Full oder mit dem Fahrrad unter-
wegs. Entspanntes Flanieren, Schlendern, aber auch Radfahren
wurde durch zu schmale Gehwege und enge, beparkte Fahrbahnen
erschwert. Diese Faktoren fuhrten auch zu Nutzungskonflikten
und Stress zwischen verschiedenen Verkehrsteilnehmer*innen.

Das Ziel des Projekts war es, diese Situation zu andern, dem
nicht-motorisierten Verkehr — also Fulsganger*innen und Radfah-
rer*innen — mehr Platz einzuraumen und die verkehrliche Situati-
on dadurch zu entspannen. Der temporar neu aufgeteilte
Strallenraum sollte neu erlebbar und fur neue Nutzungen
freigegeben werden. Dafur war es notwendig, den Kfz-Verkehr so
weit wie moglich aus dem Gebiet herauszuhalten.

Damit sollte auch ermittelt werden, wie eine nachhaltigere, auto-
arme Mobilitat in hochverdichteten Bestandsquartieren organi-
siert und eingefuhrt werden kann. Das Projekt erlaubt auSerdem
Aufschluss daruber, auf welche lokalen Besonderheiten Rucksicht
genommen werden muss und wie sich die zugunsten von nicht-
motorisierter Mobilitat veranderten ,Spielregeln” auf die Zufrie-
denheit von Anwohner*innen, Passant*innen und Gewerbetrei-
benden sowie die Aufenthaltsqualitat vor Ort auswirken.
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NEUE, KREATIVE
NUTZUNGEN DES
STRABENRAUMS
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Bei der Eroffnung von ,Ottensen macht Platz” am O01. September 2019 wurde die Stralle fur einen Tag zum multifunktionalen Freiraum.
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NEUE NUTZUNGEN FUR
NEUE RAUME GESUCHT

Wie lasst sich der neu gewonnene Strallenraum kreativ nut-
zen, wenn ein GrofSteil der Autos nicht mehr da ist? Dieser
Frage gehen seit August 2019 interessierte Anwohnerinnen
und Anwohner aus Ottensen nach. Bei regelmaliigen offe-
nen “ldeentreffen” im Stadtteilzentrum MOTTE wurden ge-
meinsam |ldeen fur neue stadtteilvertragliche Nutzungen des
Strallenraums im Projektgebiet entwickelt, diskutiert und
anschlieBend gemeinsam erprobt.

Gemeinsa.me eenentwicklung bei den offenen “ldeentreffen” im
Stadtteilzentrum MOTTE

IDEEN VON BURGER*INNEN
FUR ,OTTENSEN MACHT PLATZ"

i, T~ % Jamt g Bereits am ersten Tag zur Eroffnung von schiedlichste Art und Weise durch Anwoh-
L - w: 22 s B ,Ottensen macht Platz” am 01. Setember ner*innen kreativ genutzt, kulturell bespielt
2019 wurde der neu gewonnene Strallen- und neue Nutzungen im offentlichen Raum
raum der Ottenser Hauptstralle einen ausprobiert - vom Flohmarkt, uber Kunst

Nachmittag lang zu einem multifunktionalen und Musik, bis zur konkreten Gestaltung
Freiraum zum Flanieren, Picknicken, Spielen, durch multifunktionale Stadtmobel und
sowie fur Sport und Aktivitaten fur die zusatzliche Fahrradstellplatze.

ganze Familie. Wahrend des Projektzeit-

raumes wurde der Strallenraum auf unter-

“Shouldered Street Light” Performance-
Nachtspaziergang des Anwohners und
Ottenser Kunstlers Jan Philip Scheibe
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Platz fur Flohmarkt, neue multifunktionale Sitzmobel, kreative Stadtraumgestaltung und eine neue Tauschbox fur Ottensen.

Alle Fotos © Bezirksamt Altona / Isadora Tast / Urban Attitude
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METHODIK

Mit verschiedenen Methoden der Raum-
beobachtung wurde der Erhebungsraum
untersucht. Als Erhebungstage wurden je
ein Werktag und ein Samstag unmittelbar
vor und einen Monat spater wahrend des
Versuchszeitraumes gewahlt. Die Ergebnisse
sind als qualitative und modellhafte
Momentaufnahmen zu verstehen. Die
Federfuhrung fur diese Erhebungsmethodik
lag beim Buro Teleinternetcafe Architektur
und Urbanismus.

KARTIERUNGEN VOR DEM PROIJEKTSTART

Uberlagerung Werktag und Samstag, Zeitraum 12.00-13.00Uhr
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INTENSIVE RAUMNUTZUNG

e Bezuglich der Intensitat der Raumnutzung
konnte kein quantitativ signifikanter Unter-
schied zwischen den Erhebungstagen vor
und wahrend des Projektes festgestellt
werden.

« An Samstagen befinden sich generell mehr
Personen im Raum (ca. plus 30%).

e Die Intensitat der Raumnutzung hangt vor
allem von den Witterungsverhaltnissen und
dem Wochentag ab.
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KARTIERUNG

Die Kartierung umfasste das Zahlen, Kate-

gorisieren und Kartieren aller sich im Erhe-
bungsraum befindlichen Personen, die einer

nicht-motorisierten Aktivitat nachgingen:

L aufen, Stehen, Sitzen oder Radfahren. Die

einzelnen resultierenden Karten wurden
anschliefend ubereinander gelegt, um die
Informationsdichte zu erhohen und dar-

aus Erkenntnisse zur Raumnutzung vor und

wahrend des Projektes ableiten zu konnen.

RAUMBEOBACHTUNGEN

RAUMTAGEBUCH

n Raumtagebuchern wurde die intensive
Beobachtung des Raumgeschehens proto-
kolliert und in einer begleitenden Fotodo-
kumentation festgehalten. Die Erhebungs-
orotokolle wurden anhand von festgelegten
Kategorien codiert und zusammengefasst.
Die Kurzbeschreibungen enthalten wieder-
Kkehrende, konstrastierende und besonde-
re Aspekte des Raumgeschehens vor und
wahrend des Projektes.

KARTIERUNGEN WAHREND DER PROJEKTLAUFZEIT

ENTSPANNUNG DURCH
NEUE BEWEGUNGSRAUME

« Wahrend des Projektes konnte eine Ent-
spannung der Situation fur FulSganger~in-
nen und Radfahrende beobachtet werden.

« Vor allem in der Ottenser HauptstralSe und
der nordlichen Bahrenfelder Stralse wurde
die Fahrbahnflache als neuer Bewegungs-
raum von FulBganger*innen angenommen.

- Radfahrende wurden weniger oft auf den
Gehwegen festgestellt.

29-2909
,,,,,,,
-

Uberlagerung Werktag und Samstag, Zeitraum 12.00-13.00Uhr

MEHR UND WENIGER STARK
FREQUENTIERTE RAUME

Die Ottenser Hauptstralle und die nord-
liche Bahrenfelder Stralse stellen die am
starksten frequentierten Bewegungsraume
dar. Die GrolBe Rainstrale und die Stralen-
abschnitte rund um den Spitzenplatz wer-
den deutlich weniger stark frequentiert.
/um Aufenthalt dienen vor allem das
,Ottenser Kreuz” und der Spritzenplatz,
sowie die konsumorientierten Orte im ge-
samten Projektgebiet.

BEWEGUNG UND AUFENTHALT

Vor dem Projektbeginn stehen Bewegung
und Aufenthalt in starker raumlicher Kon-
kurrenz. Aufgrund fehlender konsumfrei-
er Aufenthaltsorte werden Treppenstufen,
Hauseingange und Vorzonen von Geschaf-
ten dafur genutzt. Wahrend des Projektes
wird der Strallenraum als neue grolSzugi-
ge Bewegungszone angenommen, vor al-
em von grolBeren Gruppen, Personen mit
-ahrradern, Kinderwagen oder Hunden. Die
Bordsteinkante wird als neue konsumfreie
Aufenthaltsmoglichkeit genutzt.

DIE STRADBE ALS SOZIALER RAUM

Vor dem Projektbeginn finden Begegnun-
gen und spontane Interaktionen meist auf
Burgersteigen sowie in Vorzonen der gas-
tronomischen Nutzungen und der Kioske

statt. Das ,Ottenser Kreuz” dient als Treff-
punkt und Buhne fur Strallenmusiker. Wah-

rend des Projektes finden Interaktionen
und Gesprache auch gezielt im Strallen-
raum statt. Die Parklets werden zum kurz-
zeitigen Verweilen genutzt. Die Sichtbar-

keit unterschiedlicher gleichzeitig im Raum

stattfindender Aktivitaten ist erhoht.

KINDER UND ORTE ZUM SPIELEN

Vor dem Projektbeginn konnen spielerische
Aktivitaten nur an wenigen Orten im Pro-
jektgebiet stattfinden, z.B. an den Skulp-
turen am ,Ottenser Kreuz” und auf dem
Spritzenplatz aulBerhalb der Marktzeiten.
Wahrend des Projektes spazieren Eltern
mit Kindern gerne in der Strallenmitte.
Kinder erkunden den Strallenraum teilwei-
se eigenstandig. Die Parklets werden von
spielenden und kletternden Kindern an-
genommen. Eine in der Bahrenfelder Stra-
e vor einem Geschaft aufgestellte blaue
Tischtennisplatte wird rege genutzt.

ANEIGNUNGSPROZESSE

Bereits vor dem Projektbeginn gestalten
einige Gewerbetreibende die Vorzonen ih-
rer Geschafte, z.B. mit Sitzgelegenheiten.
Hauseingange, Stufen und umfunktionier-
tes Stadtmobiliar (Stromkasten, Mullboxen)
werden von Gewerbetreibenden zum Pau-
se machen genutzt. Wahrend des Projek-
tes kommen weitere und raumgreifendere
Gestaltungselemente hinzun. Sie dienen
der Begrunung, als Sitzgelegenheiten oder
Kundenstopper. Auf einem Parklet findet
ein spontaner Flohmarkt statt.

KONFLIKTE IM STRABENVERKEHR

Wahrend Radfahrende vor Projektbeginn

immer wieder die Gehwege nutzen, um das

Kopfsteinpflaster und den unubersichtli-
chen Verkehr zu meiden, nutzen sie wah-

rend des Projektes eher die Fahrbahnmitte.
Vorher storte der Lieferverkehr den Durch-

gangsverkehr und parkende Pkw blockier-
ten sowohl Lieferzonen als auch die Sicht
auf querende FuBganger*innen. Wahrend

des Projektes kann der Lieferverkehr unge-
stort in den Haltebuchten stattfinden. Eini-

ge Pkw fahren jedoch mit uberhohter Ge-
schwindigkeit durch den Projektbereich.

FUNKTIONALE ANFORDERUNGEN

Vor dem Projektbeginn beeintrachtigen

an Schildern und Hauswanden abgestell-
te Fahrrader den FulBverkehr. Gewerbli-
cher Mull verstellt vormittags zusatzlich
die Gehwege. Radfahrende haben bei Nas-
se und aufgrund ausgespulter Fugen Muhe
mit dem Kopfsteinpflaster. Wahrend des
°rojektes werden die neuen Abstellmog-
ichkeiten fur Fahrrader angenommen oder
-ahrrader am Fahrbahnrand abgestellt.
Nach starken Niederschlagen bilden sich
Pfutzen am Bordsteinrand, was das Queren
der Stralle erschwert.
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PLATZ

WAS WAR DAS ZIEL?

Die Evaluation soll helfen zu beurteilen,
welche Auswirkungen das Projekt auf die
Verkehrssituation und die Nutzung des
offentlichen Raums im Viertel hat.

WIE WURDE ERHOBEN?

HAUSHALTSBEFRAGUNG

/wischen dem 11. und 24. November 2019 hatten 6.400
Haushalte im Projektgebiet und seiner Umgebung die
Moglichkeit, im Internet oder auf Papier einen Fragebogen
auszufullen. In dem entsprechenden Gebiet wurde eine
Vollerhebung durchgefuhrt. Die Postkarten mit den Informa-
tionen zur Befragung wurden allen privaten Haushalten zu-
gestellt. Die 1.779 bis zum Ende ausgefullten Fragebogen
entsprechen einer Rucklaufquote von 27,8 %.

Weitere Informationen gibt es auf der Stellwand
,Haushaltsbefragung 1 & 2°.

VERKEHRSZAHLUNGEN

Die Zahlungen wurden vor und wahrend des Projekts
an einem Mittwoch (14. August und 25. September)

und einem Samstag (1/. August und 28. September)
durchgefuhrt und zwar

« an sechs Querschnitten Q1 - Q6 von

6.00 - 23.00 Uhr Zahlung aller jeweils dort
vorkommenden Verkehrsarten sowie

« an zwei Knotenpunkten K1 und K2 Zahlung aller

Kraftfahrzeuge per Kamera von 0.00 -23.59 Uhr
(an K1 nur Mittwochs)

e erganzend: Zahlung des ruhenden Verkehrs in

drei Zonen um das Projektgebiet, jeweils ab
6.00, 12.00, 15.00 und 21.00 Uhr

Weitere Informationen findet man auf der Stellwand
Verkehrszahlung”.

EVALUATIONSKONZEPT
FUR OTTENSEN MACHT

Dazu sollte erfasst werden, wie verschiede-
ne Gruppen das Projekt bewerten und wie
die Auswirkungen auf den Alltag wahrge-
nommen werden.

-

2l
A

p 1
12019-08-14 12:35:14 PM,

- - o - . -
i — i .
Rk 0 R A

Beispielaufnahme der Verkehrserhebungskamera
(an Knoten K1)

Eine Ubersicht Gber die wichtigsten Ergeb-
nisse finden Sie auf den Stellwanden der
Technischen Universitat Hamburg.

BEFRAGUNG VON GEWERBETREIBENDEN

/wischen dem 8. und 19. Januar 2020 lief die Befragung der Gewerbe-
treibenden im Projektgebiet und seiner engeren Umgebung. Auch hier
gab es die Moglichkeit, den Fragebogen im Internet oder auf Papier
auszufullen.

Gewerbetreibenden im Projektgebiet wurden die Zugangscodes
personlich ubergeben. In den angrenzenden Stralsen wurden sie den
Gewerbetreibenden mit Liefer- und Publikumsverkehr entweder
personlich ubergeben oder in den Briefkasten geworfen. Aus dem
Projektgebiet beteiligten sich 86 von 223 Gewerbetreibenden (39%).
Vom Mercado nahmen 5 von 83 Gewerbetreibenden (Rucklaufquote = 6 %)
an der Befragung teil. Daruber hinaus kamen aus den restlichen
umliegenden Strallen 26 von 110 verteilten Fragebogen zuruck (24%).
Weitere Informationen gibt es auf der Stellwand ,Befragung
Gewerbetreibende”.

/udem wurden alle Marktbeschicker*innen, die regelmaldig einen Stand
auf dem Markt am Spritzenplatz betreiben, mit einem Fragebogen
ausgestattet (49 Personen). Hiervon haben sich 13 Personen an der
Befragung beteiligt. Kernergebnisse gibt es auf einer Stellwand mit
der ,Passant*innenbefragung”.

BEFRAGUNG VON PASSANT'INNEN

Am Mittwoch, den 13. November 2019, und Samstag, den 16. Novem-
ber 2019, wurden im Projektgebiet zwischen 9.00 und 1/7.00 Uhr
insgesamt 10/ Passant®innen befragt. Dabei wurde darauf geachtet,
moglichst viele Altersgruppen und ahnlich viele Frauen wie Manner
anzusprechen. Weitere Informationen gibt es auf der Stellwand
,Passant*innen Befragung “.

RAUMBEOBACHTUNGEN

Am Mittwoch, den 14. August 2019 und 25. September 2019, sowie
am Samstag, den 1/. August 2019 und 28. September 2019, wurden
Raumbeobachtungen durchgefuhrt, von jeweils drei Personen in funf
verschiedenen Zeitraumen (/.00 -9.00 Uhr, 11.00-13.00 Uhr, 16.00
-18.00 Uhr, 19.00 - 21.00 Uhr; erganzend eine Person von 13.00-
15.00 Uhr). Dabei wurden mit verschiedenen qualitativen Methoden
(Fotos, Raumtagebuch, Kartierung) Aktivitaten und Verhalten der
Menschen im Projektgebiet dokumentiert. Weitere Informationen
gibt es auf der Stellwand ,Raumbeobachtungen”.

ns“a?’e

Paul-
Nevermail
Platz

'‘nstraBe

Wlea
F. Stry Be

Standorte der Verkehrszahlungen (KfZ, Radverkehr, FulBverkehr)

Bezirksamt
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KNOTENPUNKTZAHLUNG
UND PARKRAUMERHEBUNG

(1) Noltingstralle (2) Ottenser Hauptstrafle (Ost)

Mittwoch 14.08
#ﬁ# Mittwoch 25.09 Sena ‘ ‘
0 500 1000 1500 2000 2500 3000

3500 0 500 1000 1500 2000 2500 3000

Mittwoch 14.08
Mittwoch 25.09

3500

(3) RothestraRe (4) Ottenser Hauptstrale (West)

Mittwoch 14.08
WM Mittwoth 25,05 “ ‘ ‘
0 500 1000 1500 2000

0 500 1000 1500 2000

Mittwoch 14.08
Mittwoch 25.09

2500 3000 3500

2500 3000 3500

KNOTEN 2

(1) Bahrenfelder Stra3e (Nord)

| |
Mittwoch 14.08

Mittwoch 25.09

0 1000

(2) Klausstralle

Mittwoch 14.08
Mittwoch 25.09

2000 3000 4000 S000 6000 7000 8000 9000 1000 2000 3000 4000 S000 6000 7000 8000 9000

(3) Bahrenfelder StrafRe (Sud) (4) EulenstralRe

| | | | | | |
Mittwoch 14.08

Mittwoch 25.09

Mittwoch 14.08

Mittwoch 25.09 Fm?
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Fischers Allee
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EulenstraBe
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ZU DEN ERGEBNISSEN

Die Diagramme zeigen grolStenteils eine
erhohte Anzahl von parkenden Fahrzeugen
wahrend des Projekts im Vergleich zu
vorher. Der Wegfall der Parkmoglichkeiten
im Projektgebiet von ,Ottensen macht
Platz” hat hierbei sicherlich einen Einfluss.
Allerdings sind die Strallen im Projektgebiet
selbst naturlich auch in den Teilraumen A

ZONE A
Mittwochs

B Kfz regelkonform geparkt Kfz widerrechtlich geparkt

14.08. / 06 Uhr

KNOTENI1

2
(7]
]
=
(-]
5
=3
&
-
o
2

1000 2000 3000 4000 S000 6000 7000 8000 9000

agens JepRjusyed

Paul-
Nevermann-
Platz

Spritzenplatz

Bahrenfelder StraBe

Rothestrale

[~}
[V
®

bzw. C des Erhebungsgebiets enthalten. In
/one C wurden unter anderem aus diesem
Grund wahrend der Projektlaufzeit teilweise
auch weniger geparkte Fahrzeuge erfasst als
vorher - z.B. Mittwoch und Samstag fruh.

Ein weiterer Faktor, der zu unterschiedlichen
Ergebnissen beitragt, ist die Tatsache, dass

ZONE B
Mittwochs

B Kfz regelkonform geparkt Kfz widerrechtlich geparkt

14.08. / 06 Uhr

agensswnasnw______..-‘-"""""”

1000 2000 3000 4000 S000 6000 7000 8000 9000

INFO

WAS BEDEUTET DIESE
VERANDERUNG
Z.B. IN PUNKTO LARM?

Laut der strategischen Larmkarte
fur Hamburg - die die Stadt
gemall EU-Verordnung erstellen
muss - lag die nachtliche
Larmbelastung vorher zwischen
60 und 65 Dezibel bzw. dB(A).
Wenn man die vor Projektbeginn
in der Eulenstralde gemessene
Verkehrsstarke von 7.665 Kfz
pro 24 Stunden zu Grunde legt,
ergeben sich rechnerisch etwa
04 dB(A). Mit der auf 9.228
gestiegenen Anzahl von Kfz-
Durchfahrten steigt dieser
berechnete Wert auf etwa 65
dB(A). Dieser Unterschied ist fur
das menschliche Ohr gerade noch
wahrnehmbar. Eine Veranderung
der Strallenoberflache oder der
Durchschnittsgeschwindigkeiten
hatten einen deutlich groleren
Einfluss auf die Larmentwicklung.

die Anzahl der Fahrzeuge, die an einem
bestimmten Strallenabschnitt geparkt
werden konnen, von deren GrofSe abhangt
und den tatsachlichen Abstanden abhangt.
So konnen ein mit groBerem Abstand
geparktes SUV oder ein Transporter
ahnlich viel Parkraum einnehmen, wie zwei
Kleinstwagen im Format eines Smart.

ZONE C
Mittwochs

B Kfz regelkonform geparkt Kfz widerrechtlich geparkt

14.08./ 06 Uhr

25.09./ 06 Uhr

14.08./ 10 Uhr
25.09./ 10 Uhr

14.08. / 15 Uhr
25.09./ 15 Uhr

14.08. / 21 Uhr
25.09./ 21 Uhr

Ausfall des Erhebungspersonals

Ausfall des Erhebungspersonals

25.09./ 06 Uhr

14.08./ 10 Uhr
25.09./ 10 Uhr

14.08. / 15 Uhr
25.09./ 15 Uhr

14.08. / 21 Uhr
25.09./ 21 Uhr

Ausfall des Erhebungspersonals

Ausfall des Erhebungspersonals

| | |
600 700 800

o_

100 200 300 400 500

Samstags

B Kfz regelkonform geparkt Kfz widerrechtlich geparkt

17.08.7 06 Uhr
29.09./ 06 Uhr

17.08./ 10 Uhr
29.09./ 10 Uhr

17.08./ 15 Uhr
29.09./ 15 Uhr

17.08. /21 Uhr
29.09./ 21 Uhr
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800
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100 200 300 400 500 600 700

Institut fiir
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| | | | | | | |
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B Kfz regelkonform geparkt Kfz widerrechtlich geparkt

17.08.7 06 Uhr
29.09.7/ 06 Uhr

17.08./ 10 Uhr
29.09./ 10 Uhr

17.08./ 15 Uhr
29.09./ 15 Uhr

17.08./ 21 Uhr
29.09./ 21 Uhr

| |
700 800

o_

100 200 300 400 500 600

25.09./ 06 Uhr

14.08./ 10 Uhr
25.09./10 Uhr

14.08./ 15 Uhr
25.09./ 15 Uhr

14.08. / 21 Uhr
25.09./ 21 Uhr

17.08./ 06 Uhr
29.09./ 06 Uhr

17.08. /10 Uhr
29.09. /10 Uhr

17.08./ 15 Uhr
29.09. /15 Uhr

17.08. /21 Uhr
29.09./ 21 Uhr
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100 200 300 400 500 600 700

Samstags

B Kfz regelkonform geparkt Kfz widerrechtlich geparkt

Ausfall des Erhebungspersonals
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VERTEILUNG DER GESCHLECHTER UND ALTERSGRUPPEN

tiber 80 J.

15-20 J.
Ottensen zieht auch viele Besucher*innen aus anderen Insgesamt nahmen 107 Menschen TN ‘ /
Stadtteilen an. Um die Meinungen dieser Gruppe eben- an der Passant*innenbefragung teil. ‘
falls zu dokumentieren, wurde eine Passant*innen- Davon waren 65 Frauen, 42 Manner i 21-30)
befragung durchgefuihrt. Es wurden ausdrucklich nur und niemand hat sich als ,divers”
Passant*innen befragt, die laut Selbstauskunft nicht im identifiziert.
Untersuchungsgebiet wohnen (siehe Zonen A, B und C
der Haushaltsbefragung). Damit konnte eine doppelte
Teilnahme Einzelner ausgeschlossen werden. >1-601. .

41-50 ).

WIE HABEN SICH DIE FOLGENDEN ASPEKTE
DURCH DAS PROIJEKT VERANDERT?

verbessert / positiv gleich / neutral B verschlechtert / negativ
Aufenthaltsqualitat - Antworten gesamt: 95
Miteinander - Antworten gesamt: 86
Sicherheitsgefiihl beziglich Verkehr I Antworten gesamt:94
Verkehrssicherheit fiir Kinder . Antworten gesamt: 89
Verkehrssituation fiir FuBverkehr I Antworten gesamt: 94
Verkehrssituation fiir Radverkehr - Antworten gesamt: 92

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Anteil an Antworten in Prozent

SIND SIE JETZT HAUFIGER AUSWIRKUNGEN DES
ODER SELTENER HIER PROJEKTES AUF
ALS VOR PROIJEKTBEGINN? DEN STADTTEIL

2%—\ 1% —_

‘ ‘
haufigerialsizorher M sehr gut / sehr positiv
gut / positiv
gIEiCh haUﬁg neutral
= It B schlecht / negativ
seltener
L]

sehr schlecht / sehr negativ

Anzahl der Antworten: 95 Anzahl der Antworten: 104

Institut fiir

Verkehrsplanung und Logistik : : s
P 5 5 Technische Universitdat Hamburg

BEFRAGUNG DER
MARKTBESCHICKER'INNEN

VERANDERUNG DER QUALITAT
DES MARKTSTANDORTES
DURCH DAS PROIJEKT

P\

UMSATZENTWICKLUNG

W unser Umsatz ist gestiegen Angaben zur Umsatzentwicklung
unser Umsatz ist gleich geblieben beru hen 3 Uf Selbsta USkU nft

B unser Umsatz ist gesunken

B deutliche verbessert g 3- Jahrestrend “ “
ein wenig verbessert _c==u A E
gleich geblieben TN, ugust “ _
B ein wenig verschlechtert uEJ September “ n
B deutlich verschlechtert Dezmeber “ n
0 5 10 13
Anzahl der Nennungen Anzahl Antworten

INFO

Die Fragebogen wurden 49 Marktbeschicker*innen
ausgehangt, die regelmallig einen Stand auf dem
Spritzenplatz haben. Ausgefullt wurde der Fragebogen
von 13 Personen, was einer Rucklaufquote von 26,5%
entspricht. Diese ist damit fast so hoch wie bei der
Haushaltsbefragung. Bei den im Diagramm angegebenen
(absoluten) Werten ist jedoch die relativ geringe
Gesamtanzahl zu berucksichtigen.

Bezirksamt

Hamburg | avons
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In den Zonen A, B und C wurde allen
Haushalten eine Infokarte mit Infor-
mationen zur Befragung und einem
Zugangscode fur die Internetversion
der Befragung in den Briefkasten
gesteckt. Hauser, die dem Verteilper-
sonal nicht zuganglich waren, wur-
den per Post versorgt. Insgesamt
wurden so 6.400 Infokarten verteilt.
Es gab auch die Moglichkeit, die In-
fokarte gegen einen Papierfragebo-
gen mit frankiertem Riuckumschiag
zu tauschen. Um eine moglichst va-
lide Stichprobe zu erhalten, wurde
entsprechend einer bei Haushalts-
befragungen ublichen Methodik dar-
um gebeten, dass die Person, die als

ZUR METHODIK

Teilnehmer*innen in Mehrpersonen-
haushalten an, dass sie alle die
gleiche Meinung zum Projekt hatten,
bei 21% unterscheiden sich die
Meinungen ein wenig und bei 1%

gehen die Meinungen weit auseinan-
der (3%: ,weild ich nicht").

Bei der Auswertung der Ergebnis-
se wird zum Teil unterschieden, In
welchem der Bereiche - A, B oder C
- die Menschen wohnen, die geant-
wortet haben. Auf diese Weise wird
beispielsweise sichtbar, ob jene, die
im Projektgebiet leben, ,,Ottensen
macht Platz"” anders bewerten, als
diejenigen, die in den direkt angren-

dgelysswnasnpy

zenden StrafRen oder im weiteren
Umfeld wohnen.

\':u\enS“““,’e K’aUSStraBe

A Projektgebiet Lo\,“sc“S“““e

l\mo\ds“aﬂe

nachstes Geburtstag hat, die Fragen
beantwortet (Next-Birthday-Ver-
fahren). Insgesamt gaben 75% aller

B angrenzende Bereich

‘ ubriges Untersuchungsgebiet

BEFRAGUNGSTEILNEHMER*INNEN NACH
WOHNSTANDORT UND GESCHLECHT

B weiblich mannlich divers

VERANDERUNG DER ERREICHBARKEIT zone A [EEREIE
DER WOHNUNG DURCH DAS PROJEKT onec I "

B deutliche Verbesserung geringfiigige Verbesserung gleich geblieben

P : 0 200 400 600 800 1000 1200
B geringflgig verschlechtert [ deutlich verschlechtert
GRODIBBE DER HAUSHALTE
Projektgebiet (A) [N Aol Antwarten
angrenzende Bereich (B) - 396 Antworten 2%_\ il

B 1 Person

ubriges Untersuchungsgebiet (C) - 1107 Antworten

2 Personen

3 Personen
1752 Antworten

—

0% 20% 40% 60% 80% 100%

B 4 Personen

5 Personen

4‘\

VERANDERTE NUTZUNG DES PROIJEKTGEBIETES

B mehrals 5

haufiger keine Verdanderung B weniger haufig
Einkiufe / Erledigungen Antworten gesamt: 1.357
Besuche Gastronomie Antworten gesamt: 1.331
Freunde, Familie usw. treffen Antworten gesamt: 1.253
Spazieren gehen usw. Antworten gesamt: 1.394
Arztbesuche 2YY  Antworten gesamt: 1.072
Heimweg Antworten gesamt: 899

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Anteil an Antworten in Prozent

BEWERTUNG VERSCHIEDENER VERKEHRLICHER ASPEKTE

W deutliche Verbesserung bzw. sehr gut

ein wenig verbessert bzw. gut gleich geblieben bzw. mittelmaBig

B ein wenig verschlechtert bzw. schlecht [l deutlich verschlechtert bzw. schlecht

personliches Sicherheitsgefiihl im Bezug auf Verkehr

Verinderung im Projektgebiet durch ,Ottensen macht Platz” A Antworten gesamt: 1.644

Bewertung heute:
im Projektgebiet 8% A4 Antworten gesamt: 1.642
in Ottensen allgemein 17% 8% Antworten gesamt: 1.642

Verkehrssicherheit fiir Kinder

Veridnderung im Projektgebiet durch ,,Ottensen macht Platz” T Antworten gesamt: 1.469

Bewertung heute:
im Projektgebiet 8% 5% Antworten gesamt: 1.451
in Ottensen allgemein 25% 14% Antworten gesamt: 1.446

Verkehrssituation fiir FuBganger*innen

Veranderung im Projektgebiet durch ,Ottensen macht Platz"

Bewertung heute:

im Projektgebiet

in Ottensen allgemein

Antworten gesamt: 1.651

Antworten gesamt: 1.650

Antworten gesamt: 1.644

Verkehrssituation fiir Radfahrer*innen

Verdnderung im Projektgebiet durch ,,Ottensen macht Platz" 4 Antworten gesamt: 1.562

Bewertung heute:
im Projektgebiet 9% 74 Antworten gesamt: 1.560
in Ottensen allgemein 26% 17% Antworten gesamt: 1.549

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Anteil an Antworten in Prozent

VERANDERUNG DER PERSONLICHEN WOHNQUALITAT UND
LARMBELASTIGUNG (AUSWERTUNG NACH WOHNSTANDORT)

B deutlich verbessert

ein wenig verbessert gleich geblieben

B ein wenig verschlechtert B deutlich verschlechtert

Wohnqualitat

im Projektgebiet (Zone A) 11% 17% Antworten gesamt: 238
im angrenzenden Bereich (Zone B) Antworten gesamt: 374
im restlichen Untersuchungsgebiet (Zone C) Antworten gesamt: 1.043
Freizeitlarm
im Projektgebiet (Zone A) Antworten gesamt: 241
im angrenzenden Bereich (Zone B) Antworten gesamt: 374
im restlichen Untersuchungsgebiet (Zone C) ¥ Antworten gesamt: 1.036

Verkehrslarm

im Projektgebiet (Zone A) MEY]  Antworten gesamt: 237
im angrenzenden Bereich (Zone B) 13% 22% Antworten gesamt: 374

im restlichen Untersuchungsgebiet (Zone C) 14% 9% Antworten gesamt: 1.039

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Anteil an Antworten in Prozent
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WELCHE FAKTOREN SIND FUR SIE WICHTIG, DAMIT SIE

SICH IN IHREM QUARTIER WOHLFUHLEN?

B sehr wichtig ziemlich wichtig

nicht sehr wichtig B idberhaupt nicht wichtig

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
nicht-kommerzielle Aufenthalts- und Sitzmdglichkeiten Antworten gesamt: 1.670
nachbarschaftliches Leben und soziales Miteinander B 1% Antworten gesamt: 1.670
vielfiltige Einkaufsmaéglichkeiten J 1% Antworten gesamt: 1.671
Cafés, Kneipen und Restaurants B 2% Antworten gesamt: 1.667
ansprechende Architektur und StraRenbild B 1% Antworten gesamt: 1.668
Griinflichen und Erholungsmaéglichkeiten } 1% Antworten gesamt: 1.674
StraBenbiume | Antworten gesamt: 1.674
gute Anbindung durch 6ffentliche Verkehrsmittel | Antworten gesamt: 1.672
Kfz-Abstellmoéglichkeiten Antworten gesamt: 1.667
sichere Fahrradabstellanlagen Antworten gesamt: 1.652
wenig Lirm B 1% Antworten gesamt: 1.670
gute Luftqualitat § 1%  Antworten gesamt: 1.666

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Anteil an Antworten in Prozent

AUSWIRKUNGEN DES PROIJEKTES AUF DEN STADTTEIL

Antworten aus

ZONE B

Antworten aus

ZONE A

Antworten aus

ZONE C

M sehr gut / sehr positiv
gut / positiv

neutral

schlecht / negativ

B sehr schlecht / sehr negativ

M sehr gut / sehr positiv
gut / positiv

neutral

schlecht / negativ

B sehr schlecht / sehr negativ

M sehr gut / sehr positiv
gut / positiv

neutral

B schlecht / negativ

B sehr schlecht / sehr negativ

Anzahl Antworten: 240

Anzahl Antworten: 378

Anzahl Antworten: 1044

WIE SOLL ES NACH FEBRUAR 2020 WEITERGEHEN?

Antworten aus

ZONE A

400

350

Anzahl Antworten: 235 300

250 250

200 200
Das autoreduzierte Gebiet

150 sollte bestehen bleiben, 150

aber mit Verdnderung.
100 100

Es sollte genauso
bleiben wie jetzt. 50

50
B Es sollte alles wieder
0 werden wie vorher. 0

Gesamtergebnis der Zonen A [B | C

Das Projektgebiet sollte be-
stehen bleiben und zwar mit
folgenden Veranderungen:

Antworten aus

ZONE B

1000
800
Anzahl Antworten: 367
600
Das autoreduzierte Gebiet 400
sollte bestehen bleiben,
aber mit Veranderung.
Es sollte genauso 200

bleiben wie jetzt.

B Es sollte alles wieder
werden wie vorher.

Umbau / Umgestaltung des StraRenraums im Gebiet

Es sollte genauso bleiben
wie jetzt.

B Es sollte alles wieder
werden wie vorher.

Anteil an Antworten in Prozent

ERLAUTERUNG

Ausweitung des Gebiets

zusatzliche Zugangsrestriktionen bzw.
besseres Durchsetzen der jetzigen Regeln

erganzende Angebote flir Kfz-Parken

Zugangsrestriktionen lockern

veranderte Nutzung des StraBenraums im Gebiet

Sonstiges

0

—Wunsche fur eine Fortsetzung mit Veranderung

Antworten aus

ZONE C

Anzahl Antworten: 1.025

Das autoreduzierte Gebiet
sollte bestehen bleiben,
aber mit Verdnderung.

Es sollte genauso
bleiben wie jetzt.

B Es sollte alles wieder
werden wie vorher.

918 Personen haben hierzu Wiinsche geaullert.*

699
438
289
270
174
140
609
0 200 400 600 800 1000

Anzahl der Vorschlage je Kategorie

Die Befragung fand vor Projektabbruch statt. Dements
chend beziehen sich die Antwortkategorien ,sollte so b
wie jetzt” auf die Projektlaufzeit, ,sollte wieder so werc

ore-
eiben

en wie

vorher” auf die Situation vor Projektbeginn am 1. September
2019, und ,sollte mit Veranderung bestehen bleiben” auf den

Wunsch nach Fortfuhrung des Projektes.

*Mehrfachnennungen sind maoglich.

ERLAUTERUNG

Die Antworten auf diese Frage fielen erwartungsgemal

recht detailliert und zum Teil auch sehr unterschiedlich aus.

Die gezeigten Kategorien fassen diese Vielfalt bestmoglich
zusammen um einen ersten Uberblick méglich zu machen.

Bei der Feinauswertung fur den abschliefenden Evaluations-
bericht werden die einzelnen Antwortkategorien differenzierter

Institut fiir
Verkehrsplanung und Logistik

dargestellt werden.
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ANZAHL DER TEILNEHMENDEN

angrenzend ans Projektgebiet
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Ausdehnung der Gewerbebetreibendenbefragung

GEWERBETREIBENDE IM PROJEKTGEBIET

Wie hat sich die Erreichbarkeit fur lhre
Lieferant*innen seit Projektbeginn verandert?

. deutlich verbessert geringfiigig verbessert gleich geblieben . geringfiigig verschlechtert . deutlich verschlechtert

Griinde fir die Bewertung Griinde fir die Bewertung

legales /stressfreies Be- und Entladen
wahrend Lieferzeiten

Gewerbe nicht ausreichend. L2

Pick-up Points zu haufighelegt I > mehr Platz fir Anlieferungen 12
Pick-up Points fiir unsere Anlieferungen ) ] ..
zuweitweg [N 25 Pick-up Points als zuverlassige 5

Haltemoglichkeiten fir Zulieferer

legales /stressfreies Be- und Entladen

wahrend Lieferzeiten besseres Parken fiir

Fahrrader /Lastenriader 5

mehr Platz fiir Anlieferungen 2

Pick-up Points als zuverlassige
Haltemadglichkeiten fir Zulieferer

Anzahl Antworten, Mehrfachnennungen sind moglich. Anzahl Antworten: 68 Anzahl Antworten, Mehrfachnennungen sind moglich.
Auch bei einer grundsatzlich negativen Bewertung der Erreichbarkeit
wurden positive Aspekte genannt - hier griin eingefarbt.

11 Gewerbetreibende, denen die Lieferzeiten nicht ausreichend sind, wilnschen sich als Veranderung eine Verlangerung der Lieferzeiten.
18 Gewerbetreibende, denen die Lieferzeiten nicht ausreichend sind, lehnen das Projekt insgesamt ab.

Umsatzentwicklung im Projektgebiet (3-Jahrestrend sowie
Aug./Sep./Dez. 2019 im Vergleich zu Aug./Sep./Dez. 2018)

B unser Umsatz ist gestiegen unser Umsatz ist gleich geblieben weild ich nicht B unser Umsatz ist gesunken
ERLAUTERUNG
3 3-Jahrestrend EFENN
= August [ - - : -
S september N Die Umsatzentwicklungen uber die
Dezmeber [N letzten drei Jahre wurden abgefragt,
um Informationen uber die Richtung der
@  3-Jahrestrend I S .
£ _ langfristigen Trends zu bekommen. Der
c ugust PN 2 . .
= Sl Vergleich zwischen August 2018 und
5 I - : -
©  Dezmeber August 2019 gibt Aufschluss dariiber, wie
5 3. sahrestrend IENN sich die Umsatze relativ zum Vorjahres-
; R ——— - monat unmittelbar vor dem Projekt
% September NI - entwickelt haben. Hierauf kann z.B. die
g Dezmeber NI 4 . . .
a Baustelle im Lessingtunnel unabhangig
3- Jahrestrend von ,Ottensen macht Platz” einen Einfluss
g August I haben. Der Vergleich September 2018/2019
= September 2| : ' : :
S e — ZIE|’F auf (ZL.Jsatzllche)"Auswwkungen des
Projekts. Die Daten fur den Dezember
o  3-Jahrestrend erfassen diese Unterschiede wahrend
2 August des fur viele Branchen sehr wichtigen
? S b : o :
g S Weihnachtsgeschafts. Die Angaben der
Gewerbetreibenden zur Umsatzentwicklung
0 5 10 15 20 25 30 beruhen auf Selbstauskunft.

PROJEKTBEURTEILUNG DURCH GEWERBETREIBENDE

Wie beurteilen Sie die Auswirkung des Projektbewertung
Projektes fur Ottensen insgesamt? durch alle Branchen
M sehr gut / sehr positiv gut / positiv neutral B schlecht / negativ B sehr schlecht / sehr negativ
B B sehr gut / sehr positiv
gut / positiv
Dienstleistungen neutral
B schlecht / negativ
Handwerk n B sehr schlecht / sehr negativ
Gesundheit E
Sonstiges n
0 5 10 15 20 25 30 35 40
Anzahl der Antworten: 106 Anzahl der Antworten: 106

WIE SOLL ES NACH FEBRUAR 2020 WEITER GEHEN?

Gesamtergebnis » Wiinsche fur eine Fortsetzung
aller Geschaftslagen mit Veranderungen
B Einzelhandel Gastronomie Dienstleistungen

Zugangsrestriktionen
B Handwerk Gesundheit Sonstiges Jang lockern

Umbau / Umgestaltung
des StraRenraums im Gebiet

Sollte so bleiben -
S Antworten gesamt: 21
wic jetzt _ zusitzliche Zugangsrestriktionen bzw. o EE
T e besseres Durchsetzen der jetzigen Regeln
ollte wieder so ,
werden wie vorher - I Antworten gesamt: 24
Ausweitung des Gebietes _ 9
Sollte mit Veranderung _ e
hestehen bleiben I Antworten gesamt: 58
erganzende Angebote flir Kfz-Parken - 7
0 10 20 30 40 50 60 70

veranderte Nutzung
des StrafRenraums im Gebiet

w

Anzahl der Antworten

ERLAUTERUNG Sonstiges

21

Die Befragung fand vor Projektabbruch statt. Dementsprechend

neziehen sich die Antwortkategorien ,sollte so bleiben wie jetzt” auf die Anzahl der Vorschlage je Kategorie, Mehrfachnennungen sind méglich.
Projektlaufzeit, ,sollte wieder so werden wie vorher” auf die Situation

vor Projektbeginn am 1. September 2019, und ,sollte mit Veranderung

bestehen bleiben” auf den Wunsch nach Fortfuhrung des Projektes.
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